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j^^Terfahren zum Verbinden von Bauelementen eines Pendelgetriebes 
einer Wischvorrichtung fur Kraf tf ahrzeugscheiben, insbesondere 
einer Welle, an deren einem Stirnende ein Hebel befestigt 
wird, dadurch gekennzeichnet, dafi der Hebel (16) durch eine 
Widerstandsschweiftung mit der Welle (11) verbunden wird. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , ' daJJ der 
Hebel (16) an der Schwelfcstelle mit einer insbesondere 
kreisf ormigen Vertiefung (18 bzw. 28, 29 bzw. 38) versehen 
wird, deren Durchmesser kleiner ist als der Durchmesser der 
Welle (11) und dafi die Welle (11) zur Schweiteung mit ihrem 
sich im Querschnitt ve^jungenden Stirnende (11 f ) auf dem Rand 
(17) der Vertiefung (18 bzw. 28, 29 bzw. 38) aufgesetzt wird. 

3. Verfahren nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, da£ die 
Welle (11) zur SchweiBung an wenigstens einer in der Ver- 
tiefung (28, 29 bzw. 38) angeordneten Schweiftschulter ange- 
legt wird. 

4. Verfahren nach einem der Anspriiche 2 oder 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi das mit dem Hebel (16) zu verbindende Stirnende 
(ll 1 ) der Welle (11) ballig ausgebildet wird. 
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zeichnet, da£ das mit dem Hebel (16) zu verbindende Stirn- 
ende (ll f ) der Welle (11) kegelig ausgebildet wird. 



6. Wischvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5 3 dadurch 
gekennzeichnet a daft die die Welle (11) mit dem Rebel (16) 
verbindende Schweiftnaht (19) ringformig 1st. 



7. Wischvorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet 3 daft 
innerhalb der ringformigen Schweiftnaht (19) eine zweite ring- 
formige Schweiftnaht (3D angeordnet ist. 



8- Wischvorrichtung nach Anspruch 6 3 dadurch gekennzeichnet , daft 
innerhalb der ringformigen Schweiftnaht (19) eine punktf ormige 3 
zentrale Schweifts telle (4l) angeordnet ist. ' 
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Patentanmeldung 



ROBERT BOSCH GMBH, Stuttgart 



Verfahren zum Verbinden von Bauelementen eines Pendelgetriebes 
einer Wischvorrichtung fur Kraf tf ahrzeugseheiben 

Zus ammenf as sung 

Es wird ein Verfahren vorgeschlagen, das zum .Befestigen einer 
Wischerwelle an einer Getriebeschwinge dient. Die Wischer- 
welle soli mit ihrer einen Stirnseite an der Schwinge unter 
Verwendung der WiderstandsschweiBung befestigt werden. 
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Die Erfindung geht aus von einem Verfahren nach der Gattung 
des Hauptanspruchs. Es ist schon ein Verfahren zum Befestigen 
der Schwinge an der Wischerwelle bekannt, bei dem die Welle 
mit einem Ansatz versehen und mit diesem in einen Durchbruch 
der Schwinge eingepaBt wird. Als Verdrehsicherung ist wenig- 
stens der Wellenansatz mit einer Kerbverzahnung versehen. Urn 
die Wischerwelle in der Schwinge gegen Verdrehen zu sichern 
ist es aber auch bekannt, da& der Ansatz der Welle im Quer- 
schnitt unrund ausgefuhrt und der Durchbruch in der Schwinge 
diesem Querschnitt angepatet wird. Befestigt wird die Welle 
im Durchbruch der Schwinge durch Hartloten Oder durch Ver- 
nieten eines aus dem Durchbruch vorstehenden Ansatzendes. 

Vorteile der Erfindung 

Das erfindungsgemafie Verfahren mit den kennzeichnenden Merk- 
malen des Hauptanspruchs hat demgegemiber den Vorteil, da£ 
eine aufterordentlich kraftige Verbindung zwischen Welle und 
Schwinge erhalten wird, die keiner zusatzlichen Verdreh- 
sicherung und keiner besonderen Einpassung bedarf . Ferner kann 
die Welle verkurzt und das Lot bzw. der Nietarbeitsgang einge- 
spart werden. Ein weiterer Vorteil der Erfindung ist die ein- 
fache Zufiihrung der Welle zur Schwinge und damit die Moglich- 
keit der Automatisierung des Verfahrens. 

Durch die in den Unteranspruchen aufgefiihrten MaJSnahmen sind 
vorteilhafte Weiterbildungen und Verbesserungen des im Haupt- 
anspruch angegebenen Verfahrens moglich. Besonders vorteil- 
haft ist es, wenn der Hebel an der SchweiBs telle mit einer 
insbesondere kreisf ormigen Vertiefung versehen wird, deren 
Durchmesser kleiner ist als der Durchmesser der Welle und 
da& die Welle zur Schweiftung mit ihrem sich im Querschnitt 
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verjungenden Stirnende auf den Rand der Vertiefung aufgesetzt 
wird, well dadurch mit dem Aufsetzen der Welle eine einwand- 
freie Lagebestimmung fur die Welle erreicht wird. 



Zeichnung 



Ausfuhrungsbeispiele des erf indungsgemaften Verfahrens sind in 
der Zeichnung dargestellt und in der nachf olgenden Beschrei- 
bung naher erlautert. Es zeigen Figur 1 einen Schnitt durch 
die Karosserie eines Kraf tf ahrzeuges , im Bereich der Wisch- 
vorrichtung fur die Windschutzscheibe, Figur 2 eine Teilan- 
sicht der Wischerwelle mit der an dieser befestigten Antriebs- 
schwinge in vergro&erter Darstellung, Figur 3 einen Teilschnitt 
durch die zum Schwei£en vorbereiteten Bauelemente des Pendelge- 
triebes, in vergrofcerter Darstellung, Figur 4 einen Teilschnitt 
durch die Schwinge und die mit dieser verschweiftten Wischer- 
welle, Figur 5 eine andere Ausf uhrungsform der SchweiBung 
zwischen Schwinge und Wischerwelle und Figur 6 eine weitere 
Ausf uhrungsform der Schwei&ung zwischen Schwinge und Wischer- 
welle • 

Bei einer in Figur 1 dargestellten Wischvorrichtung 10 durch- 
dringt eine Wischerwelle 11 die Karosserie 12 eines Kraft - 
fahrzeuges nahe dessen Windschutzscheibe 13. An dem auften- 
liegenden Ende der Wischerwelle 11 ist ein Wischerarm 14 be- 
festigt, der an seinem freien Ende ein Wischblatt 15 tragt, 
welches auf der zu reinigenden Windschutzscheibe 13 aufliegt. 
An dem anderen Ende der Wischerwelle 11 ist eine zu einem 
nicht naher dargestellten Pendelgetriebe gehorende Schwinge 16 
befestigt, durch welche die Wischerwelle 11 und damit auch der 
Wischerarm 14 im Betrieb in eine pendelnde Bewegung versetzt 
wird. 

Die Befestigung der Wischerwelle 11 an der Schwinge 16 erfolgt 
durch eine sogenannte Wider standsschweifcung, durch welche eine 
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sehr stabile Verbindung zwischen diesen beiden Bauteilen ge- 
wShrleistet 1st, Als besonders vorteilhaft hat es sich er- 
wiesen, wenn sich das mit der Schwinge 16 zu verbindende Stirn- 
ende ll 1 der Wischerwelle 11 im Querschnitt verjungt. Diese 
Verjilngung kann beispielsweise dadurch erreicht werden 3 daft 
das mit der Schwinge 16 zu verbindende Wellenende 11 1 ballig 
ausgebildet wird (Figur 3). Diese ballige Wellenende 11 1 wird 
zur Durchfiihrung der Schweiftung auf den Rand 17 einer Bohrung 
18 aufgesetzt, welche an der Schweifts telle in der Schwinge 16 
angeordnet ist. Wie aus Figur 3 weiter deutlich wird, ist durch 
diese Maftnahme eine einwandfreie Lagebestimmung fur die Welle 
gewahrleistet . Es ist jedoch auch denkbar, daft anstelle der 
balligen Ausbildung des Wellenendes ll 1 , dieses kegelig aus- 
gefiihrt sein kann. Wahrend des Sclweiftvorganges wird nun die 
Kante 17 der Bohrung 18 durch eine kraftige, ringformige 
Schweiftnaht 19 mit -dem balligen Ende 11' der Wischerwelle 11 
verbunden. 

Urn eine . zusatzliche Ringnaht zu erhalten, kann das Schweiftver- 
fahren auch gemaft der in Figur 5 verdeutlichten Ausfuhrung 
durchgefiihrt werden. Dabei weist die Bohrung 28 eine zu der 
Vertiefung gehorende Senkung 29 auf, so daft sich bei ent- 
sprechender Abstimmung der Tiefe der Senkung 29 auf die Ballig- 
keit des Wellenendes 11 T nach dem Schweiftvorgang zwei ring- 
formige Schweiftnahte 30 und 31 ergeben. 

Abweichend von den eben beschriebenen Ausf uhrungsbeispielen 
ist bei dem Schweiftverf ahren gemaft Figur 6 anstelle der Bohrung 
18 bzw. 28 lediglich eine Vertiefung 38 in der Schwinge 16 an- 
geordnet, auf deren Rand das ballige Ende 11* der Wischerwelle 
11 aufgesetzt wird. Um eine weitere Schweifts telle zu erreichen, 
ist der Grund 39 der Vertiefung 38 ebenfalls ballig, so daft 
sich nach dem Aufsetzen der Wischerwelle 11 auf die Schwinge 
16 eine Beruhrungsstelle zwischen dem Grund 39 und dem 

Bereich der Wischerwelle 11 ergibt, welcher sich im Zentrum der 
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Vertiefung 38 bzw. auf der Wischerwellenaehse befindet. Beim 
Schweiftvorgang selbst ergibt sich bei dieser Ausftthrungsform 
neben einer ringf ormigen Schweiftnaht 40 noch eine zentrale 
Schweiftstelle 41. 

Gegenuber der in Figur 4 dargestellten Ausfuhrung haben die 
in den Figuren 5 und 6 gezeigten Ausf iihrungsf ormen des Ver- 
fahrens den Vorteil, daft eine besonders stabile Verbindung 
zwischen Wischerwelle 11 und Schwinge 16 erhalten wird, Wie 
aus der obigen Beschreibung ersichtlich ist 3 wird die ver- 
besserte Schweiftverbindung dadurch erreicht, daft neben der 
ringf ormigen Schweiftnaht 19 bzw • 30 bzw. 40 noch eine weitere 
Schweiftstelle 31 bzw. 4l im inner en der Schwinge 16 liegt. 

Die Anwendung des erfindungsgemaften Schweiftverf ahrens ist 
selbstverstandlich nicht auf die Verbindung zwischen Wischer- 
welle 11 und Schwinge 16 beschrankt, sondern bei alien ahnlich 
gelagerten Fallen, wie z. B. bei der Befestigung einer um- 
laufend angetriebenen Welle und einer zu dieser geh5renden 
Kurbel oder einem Hebel moglich. 
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